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(§) Schutzvorrichtung zur Erzeugung eines Schutzraumes 

@ Es wird eine Schutzvorrichtung (1) zur Erzeugung eines 
Schutzraumes (12) unterhalb und/oder oberhalb einer 
Aufzugskabine (10) beziehungsweise Aufzugskanzel mit 
einem Stiitzelement (2), das in eine Sicherungsposition 
einzubringen sowie in eine Entsicherungsposition auszu- 
bringen ist f vorgeschlagen, die gegenuber dem Stand der 
Technik weniger massiv beziehungsweise weniger auf- 
wendig auszufuhren ist. Dies wird erfindungsgemaft da- 
durch erreicht, dass das Stutzelement (2) in der Entsiche- 
rungsposition und in der Sicherungsposition im Wesent- 
lichen parallel zu einer Fahrtrichtung (V F ) der Aufzugska- 
bine (10) beziehungsweise Aufzugskanzel angeordnet ist. 
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Beschreibung 



[0001] Die Erfindung betrifft eine Schutzvorrichtung zur 
Erzeugung eines Schutzraumes unterhalb und oberhalb ei- 
ner Aufzugskabine beziehungsweise Aufzugskanzel mit ei- 5 
nem Stiitzelement nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 
[0002] Bislang sind entsprechende Schutzvorrichtungen 
insbesondere zum Schutz von Personen vor der Gefahr des 
Erdriicktwerdens durch die Aufzugskabine im Bereich einer 
Schachtgrube beziehungsweise eines Schachtkopfes des 10 
Aufzugsschachtes beispielsweise wahrend Reparatur- oder 
Wartungsarbeiten in vielfaltigster Weise bereits im Einsatz. 
[0003] Die Abmessungen entsprechender Schutzraume 
sind in einschlagigen Vorschriften definiert, z. B. in der Auf- 
zugsnorm EN 81, so dass die Schutzraume eine gentigende 15 
Sicherheitshdhe fur sich in diesem Bereich aufhaltende Per- 
sonen auch bei einem besonderen Storfall garantieren. Ein 
entsprechender Storfall ist beispielsweise dann gegeben, 
wenn die Kabine beziehungsweise Kanzel aus beliebigem 
Grund unkontrolliert nach unten beziehungsweise oben 20 
fahrt und sich eine Person im Aufzugsschacht befindet. Die 
Einrichtung entsprechender Schutzraume kann insbeson- 
dere beim Nachriisten von Aufzugsanlagen in bestehende 
Gebaude teilweise schwierig zu realisieren sein. 
[0004] Aus der EP 0 725 033 ist beispielsweise eine 25 
Schutzvorrichtung fur einen vertikal fahrenden Aufzug ohne 
Schachtgrube bekannt, bei der ein Schwenkpuffer durch 
Schwerkraft selbsttatig in eine Sicherungsstellung kippt und 
von einem Aktuator in die Entsicherungsstellung zuriickge- 
holt werden kann. 30 
[0005] Nachteilig bei Vorrichtungen dieser Art ist jedoch, 
dass diese vergleichsweise massiv auszufuhren sind, um den 
groBen, moglichen Beiastungen zu widerstehen. 
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[0006] Aufgabe der Erfindung ist es demgegeniiber, eine 
Schutzvorrichtung zur Erzeugung eines Schutzraumes un- 
terhalb und oberhalb einer Aufzugskabine beziehungsweise 
Aufzugskanzel mit einem Stiitzelement, das in eine Siche- 40 
rungsposition eingebracht sowie in eine Entsicherungsposi- 
tion ausgebracht wird, vorzuschlagen, die gegeniiber dem 
Stand der Technik weniger massiv beziehungsweise weni- 
ger aufwendig auszufuhren ist. 

[0007] Diese Aufgabe wird, ausgehend von einer Schutz- 45 
vorrichtung der einleitend genannten Art, durch die kenn- 
zeichnenden Merkmale des Anspruchs 1 gelost. 
[0008] Durch die in den Unteranspriichen genannten MaB- 
nahmen sind vorteilhafte Ausfuhrungen und Weiterbildun- 
gen der Erfindung moglich. 50 
[0009] Dementsprechend zeichnet sich eine erfindungsge- 
maBe Schutzvorrichtung dadurch aus, dass das Stiitzelement 
in der Entsicherungsposition und in der Sicherungsposition 
im Wesentlichen parallel zur Fahrtrichtung der Aufzugska- 
bine beziehungsweise Aufzugskanzel angeordnet ist. Hier- 55 
durch wird gewahrleistet, dass im vorbestimmten Anwen- 
dungsfall der Schutzvorrichtung nahezu keine Querkrafte 
sowohl auf das Stiitzelement als auch auf dessen Lagerung 
und auf die Kabine bzw. Kanzel wirken. Aus diesem Grund 
ist eine Schutzvorrichtung mit vergleichsweise geringem 60 
Aufwand sowie ohne massive Lager- und/oder Stiitzele- 
mente realisierbar. 

[0010] Beispielsweise kann ein Stiitzelement mit ver- 
gleichsweise hoher Druckfestigkeit und zugleich mit ver- 
gleichsweise geringem Gewicht verwendet werden, so dass 65 
insbesondere auch die Betatigungseinheit vergleichsweise 
klein und/oder mit geringer Leistung dimensioniert werden 
kann. Dies fuhrt insbesondere zu einer besonders kompak- 



ten und wirtschaftUch gunstig herstellbaren Schutzvojrich- 
tung. Im Wesentlichen kann als Werkstoff fur das Stiitzele- 
ment Stahl, Aluminium, faserverstarkter Kunststoff oder 
dergleichen verwendet werden. 

[0011] Daruber hinaus kann das Stiitzelement sowohl bei 
Aufzugen mit vertikaler als auch schrager Fahrtrichtung, im 
Gegensatz zum Stand der Technik, vorzugs weise selbsttatig 
durch Schwerkraft in die Sicherungsposition einschwenken. 
Hierdurch ist eine besonders hohe Betriebssicherheit der 
Schutzvorrichtung fiir diese Aufziige realisierbar. 
[0012] In vorteilhafter Weise umfasst eine Betatigungs- 
einheit zum Einbringen des Stiitzelementes wenigstens zwei 
am Stiitzelement parallelogrammartig angeordnete 
Schwenkhebel zum Einschwenken und Zuruckschwenken 
des Stiitzelementes. Mit Hilfe der am Stiitzelement paralle- 
logrammartig angeordneten Schwenkhebel ist die erfin- 
dungsgemaBe Anordnung des Stutzelementes sowohl bei 
schrag verfahrbaren als auch bei vertikal verfahrbaren Auf- 
ziigen zu gewahrleisten, wobei die Ebene der Parallelo- 
grammanordnung vorzugsweise in Fahrtrichtung ausgerich- 
tet ist. 

[0013] GemaB der Erfindung ware bei einem vertikal ver- 
fahrbaren Aufzug auch denkbar, dass der untere am Stiitze- 
lement angeordnete Schwenkhebel der Parallelogramman- 
ordnung zum Einschwenken und Zuruckschwenken des 
Stutzelementes weggelassen werden konnte, wobei der ver- 
bleibende Schwenkhebel insbesondere iiber dem Schwer- 
punkt des Stutzelementes anzuordnen ist. Hierbei konnte 
gegebenenfalls der untere Bereich des Stutzelementes ohne 
Halterung frei pendeln, d. h. einschwenken beziehungs- 
weise ausschwenken. Vor allem die im Wesentlichen paral- 
lel zur Fahrtrichtung der Aufzugskabine beziehungsweise 
Aufzugskanzel vorgesehene Sicherungsposition des Stiitze- 
lementes ermdglicht, dass auf eine zweite, zusatzlich stabili- 
sierende Halterung verzichtet werden kann. Hierdurch kann 
eine Schutzvorrichtung mit besonders geringem Aufwand 
gefertigt werden. 

[0014] Grundsatzlich sind in einer altemativen Ausfiih- 
rungsform parallelogrammartig am Stiitzelement angeord- 
nete Schwenkhebel realisierbar, die vorzugsweise ein Ein- 
schwenken beziehungsweise Zuruckschwenken des Stiitze- 
lementes in einer quer zur Fahrtrichtung der Aufzugskabine 
beziehungsweise Aufzugskanzel angeordneten Ebene er- 
moglichen, d. h., dass die Ebene der Parallelogrammanord- 
nung im Wesentlichen quer zur Fahrtrichtung ausgerichtet 
ist. 

[0015] Vorzugsweise werden bei dieser Ausfuhrungsform 
je zwei entsprechende Schwenkhebel im oberen Bereich 
und gegebenenfalls zwei entsprechende Schwenkhebel im 
unteren Bereich des Stutzelementes vorgesehen. Die im un- 
teren Bereich angeordneten Schwenkhebel konnen insbe- 
sondere bei einem vertikal verfahrbaren Aufzug gegebenen- 
falls auch en tf alien. 

[0016] Das quer zur Fahrtrichtung der Aufzugskabine be- 
ziehungsweise Aufzugskanzel realisierte Verschwenken be- 
ziehungsweise Zuriicksetzen des Stutzelementes kann in ei- 
ner vorteilhaften Ausfuhrungsform auch dadurch ermdg- 
licht werden, dass die Betatigungseinheit wenigstens eine 
im Wesentlichen parallel zu der Fahrtrichtung der Aufzugs- 
kabine beziehungsweise Aufzugskanzel angeordnete Dreh- 
achse beziehungsweise Drehwelle zum Einschwenken und 
Zuruckschwenken des Stutzelementes umfasst. Hierdurch 
reduziert sich insbesondere der konstruktive Aufwand fiir 
eine Schutzvorrichtung, bei der das Stiitzelement quer zur 
Fahrtrichtung verschwenkbar ist. Vorzugsweise wird hierbei 
das Einschwenken des Stutzelementes in die Sicherungspo- 
sition mittels einem Federelement, einem Drehmagnet oder 
dergleichen realisiert. 
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[0017] Vorzugsweise weist die Betatigungseinheit wenig- 
stens eine elektrische Haltevorrichtung zum Halten des Stut- 
zelementes in der Entsicherungsposition auf. Eine entspre- 
chende elektrische Haltevorrichtung ermoglicht insbeson- 
dere ein nahezu vollautomatisches Halten des Stutzelemen- 
tes in der Entsicherungsposition sowie gegebenenfalls eine 
fortwahrende Funktionskontrolle der Schutzvorrichtung. 
Hierbei kann gegebenenfalls kontroiliert werden, ob das 
StUtzelement im Normalbetrieb in der Entsicherungsposi- 
tion und/oder ob das Stiitzelement im besonderen Betriebs- 
fall in der Sicherungsposition angeordnet ist. 
[0018] Vorteilhafterweise ist in einem stromlosen Be- 
triebszustand der Haltevorrichtung die Sicherungsposition 
vorgesehen. Hierdurch wird gewahrleistet, dass vor allem 
bei einem besonderen Betriebsfall, insbesondere Storfall, 
der Aufzugsanlage das Stiitzelement in der Sicherungsposi- 
tion angeordnet ist. Dies wird z. B. durch Federkraft, 
Schwerkraft und/oder vorzugsweise gespeicherter hydrauli- 
scher, pneumatischer, elektrischer und/oder magnetischer 
Kraft ermoglicht. 

[0019] Ein entsprechender Betriebsfall kann beispiels- 
weise ein Stromausfall der Aufzugsanlage oder dergleichen 
sein und/oder durch das Offhen der Schachttiir gegebenen- 
falls mit Hilfe des iiblichen Notentriegelungsschliissels des 
Sicherheitskreises des Aufzuges, insbesondere bei Mon- 
tage- oder Wartungsarbeiten, hervorgerufen werden. 
[0020] In einer vorteilhaften Ausfuhrungsform der Erfin- 
dung ist wenigstens ein Fangelement zum Auffangen der 
Aufzugskabine beziehungsweise Aufzugskanzel in einer, 
von einer Hone des StUtzelementes unterschiedlichen, zwei- 
ten Hohe des Schutzraumes vorgesehen, wobei insbeson- 
dere die zweite Hohe kleiner als die Hohe des StUtzelemen- 
tes ist. Mit dieser MaBnahme wird die sichere Betriebsweise 
der Schutzvorrichtung, auch unabhangig von der erfin- 
dungsgemaBen Anordnung des StUtzelementes, wesenth'ch 
erhoht. Diese Ausfuhrungsform der Schutzvorrichtung 
stiitzt die Aufzugskabine beziehungsweise Aufzugskanzel 
auch unabhangig von der erfindungsgemaBen Anordnung 
des StUtzelementes ab, wenn beispielsweise ein Anschlag 
der Aufzugskabine beziehungsweise Aufzugskanzel sich in 
einer geringeren Hohe als ein Anschlag des StUtzelementes 
befindet. 

[0021] Wird aufgrund besonderer Umstande beispiels- 
weise das StUtzelement in die Sicherungsposition erst dann 
eingebracht, wenn der Anschlag der Aufzugskabine bezie- 
hungsweise Aufzugskanzel sich bereits in einer geringen 
Hohe als der Anschlag des StUtzelementes befindet, ermog- 
licht das erfindungsgemaBe Fangelement ein sicheres Ab- 
stUtzen und Stoppen der Aufzugskabine beziehungsweise 
Aufzugskanzel. Hierdurch wird der Aufenthalt unterhalb 
und/oder oberhalb der Aufzugskabine beziehungsweise 
Aufzugskanzel fur entsprechende Personen deutlich siche- 
rer. 

[0022] Vorzugsweise weist das Fangelement mehrere, zu- 
satzliche Anschlage auf. Diese zusatzlichen Anschlage, die 
vorteilhafterweise in unterschiedlichsten H6hen angeordnet 
sind, verbessern wiederum die Sicherheit wahrend eines 
Aufenthalts im Schachtbereich. Gegebenenfalls konnen 
mehrere Anschlage auch auf gleicher Hohe angeordnet wer- 
den, wodurch beispielsweise ein Versagen eines Anschlages 
vorteilhaft ausgeglichen werden kann. 
[0023] In einer besonderen Weiterbildung der Erfindung 
ist das Fangelement als Rastleiste ausgebildet. Mittels einer 
entsprechenden Rastleiste ist eine vergleichsweise einfache 
Ausfuhrungsform des Fangelementes insbesondere mit 
mehreren, zusatzlichen Anschlagen realisierbar. 
[0024] Vorteilhafterweise ist das Fangelement in einem 
unteren und/oder oberen Bereich eines Aufzugsschachtes 



angeordnet, wobei insbesondere das StUtzelement das Fang- 
element umfasst. Hierdurch kann eine Schutzvorrichtung 
mit vergleichsweise geringem Aufwand realisiert werden, 
die u. a. beide erfindungsgemaBe Funktionen erfullt. 

5 [0025] In einer vorteilhaften Variante der Erfindung ist das 
Fangelement an der Aufzugskabine beziehungsweise Auf- 
zugskanzel angeordnet. Diese alternative Ausfuhrungsform 
ermoglicht in vorteilhafter Weise die Realisierung des erfin- 
dungsgemaBen Fangelementes, wobei die Aufzugskabine 

io beziehungsweise Aufzugskanzel ebenfalls wenigstens in ei- 
ner zweiten Hohe aufgefangen werden kann. 

Ausfuhrungsbeispiel 

15 [0026] Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in der 
Zeichnung dargestellt und wird anhand der Figuren nachfol- 
gend naher erlautert. 
[0027] Im Einzelnen zeigen: 

[0028] Fig. 1 eine schematische Seitenansicht einer erfin- 
20 dungsgemaBen Schutzvorrichtung in einer Sicherungsposi- 
tion, 

[0029] Fig. 2 eine schematische Seitenansicht der Schutz- 
vorrichtung gemaB Fig. 1 in einer Entsicherungsposition, 
[0030] Fig; 3 eine schematische, perspektivische Darstel- 

25 lung der Schutzvorrichtung gemaB Fig. 1 und 2, 

[0031] Fig. 4 eine schematische Seitenansicht einer zwei- 
ten, erfindungsgemaBen Schutzvorrichtung, 
[0032] Fig. 5 eine schematische Seitenansicht einer drit- 
ten Schutzvorrichtung, 

30 [0033] Fig. 6 eine schematische Draufsicht der Schutzvor- 
richtung gemaB Fig. 5 und 

[0034] Fig. 7 eine schematische Seitenansicht einer vier- 
ten Schutzvorrichtung. 

[0035] In Fig. 1 und 2 ist jeweils in schematischer Seiten- 
35 ansicht eine Schutzvorrichtung 1 mit einer Stutze 2 und ei- 
nem Stellglied 3 dargestellt. Das Stellglied 3 kann beispiels- 
weise als ein elektrischer Hubmagnet realisiert werden, der 
mittels einer Kolbenstange 4 die schwenkbar angeordnete 
StUtze 2 betatigt, d. h. gegebenenfalls in eine Sicherungspo- 
40 sition einschwenkt sowie in eine Entsicherungsposition zu- 
riickschwenkt. Zwei Hebel 5a, b ermoglichen eine im We- 
sentlichen parallel zu einer Fahrtrichtung V F eines Fahr- 
korbs 10 angeordnete Stutze 2. 

[0036] Grundsatzlich kann ein erfindungsgemaBes StUtze- 
45 lement 2 auch in die Ent- und/oder Sicherungsposition ge- 
schoben und/oder gefahren werden. 

[0037] Die StUtze 2 ist in der Sicherungsposition gemaB 
Fig. 1 eingeschwenkt, so dass eine Nase 6 des Fahrkorbs 10 
in einer Offhung 9 angeordnet ist. Hierbei wird die Nase 6 

50 mittels der Stutze 2 auf einer Rastebene Rx gehalten, wo- 
durch ein Schutzraum 12 zwischen dem Fahrkorb 10 und ei- 
nem Schachtboden 11 ausgebildet wird. 
[0038] In Fig. 2 ist die Stutze 2 in entsicherter Position fur 
den Normalbetrieb der Aufzugsanlage dargestellt. In dieser 

55 Position rastet die Nase 6 nicht auf oder in dem StUtzele- 
ment 2 der Schutzvorrichtung 1 ein, so dass der Fahrkorb 10 
beispielsweise bis zum Schachtboden 11 gefahren werden 
kann. 

[0039] Wird beispielsweise eine SchachttUr einer unter- 
60 sten Haltestelle bei darUber stehendem Fahrkorb 10 geoff- 
net, muss mittels der Schutzvorrichtung 1 die Ausbildung 
des Schutzraums 12 sicher gewahrleistet werden. D. h., dass 
durch die Schutzvorrichtung 1 sichergestellt werden muss, 
dass der Fahrkorb 10, aus welchem Grund auch immer, nicht 
65 Uber einen vorgeschriebenen Mindestabstand zum Schacht- 
boden 11 oder zu einer nicht naher dargestellten Schacht- 
decke nach unten beziehungsweise nach oben fahren kann. 
[0040] Vorzugsweise weist eine im oberen Bereich des 
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Schachtes angeordnete Schutzvorrichtung 1 m nicht naher 
dargestellter Weise ein Stiitzelement 2 mit einem oben am 
Stutzelement 2 angeordneten Pufferelement 7 auf. Entspre- 
chendes gilt gemaB den Figuren fiir eine im unteren 
Schachtbereich angeordnete Schutzvorrichtung 1. Der Puf- 
fer 7 gewahrleistet hierbei, dass eine gedampfte Abbrem- 
sung der Fahrkorbbewegung erfolgt, wodurch der Fahrkorb 
10 sowie gegebenenfalls sich darin befindende Fahrgaste 
vor zu hoher Belastung geschiitzt werden. 
[0041] Wird beispieisweise eine Schutzraumsicherung 
mittels einer Aufzugssteuerung aktiviert, beispieisweise 
aufgrund eines Stromausfalls, eines Betatigens des ublichen 
Notentriegelungsschliissels und/oder aus sonstigem Grund, 
so schwenkt die Stiitze 2 mittels der Hebel 5a, b aufgrund 
der Schwerkraft selbsttatig in Richtung Fahrkorb 10 in die 
Sicherungsposition. Bewegt sich nun der Fahrkorb 10 un- 
kontrolliert nach unten, so trifft positionsbedingt die an dem 
Fahrkorb 10 angebrachte Nase auf einen Anschlag 8 der in 
die Sicherungsposition eingeschwenkten Stiitze 2. Hier- 
durch wird die Abwartsbewegung des Fahrkorbs 10 ge- 
stoppt und der Schutzraum 12 ausgebildet. 
[0042] Befindet sich die Nase 6 beim Aktivieren der 
Schutzraumsicherung, beispieisweise durch Offhen der 
Schachttur; bereits unter dem Anschlag 8 der Stiitze 2, so 
schwenkt die Stiitze 2 wiederum entsprechend in Richtung 
Fahrkorb 10 aus, wobei die in Langsrichtung der Stiitze 2 
vorgesehene Offnung 9 ein Einrasten auf einer Rastebene Ri 
mittels der an dem Fahrkorb 10 angebrachten Nase 6 ermog- 
licht. 

[0043] In Fig. 3 ist die Schutzvorrichtung 1 gemaB Fig. 1 
und 2 perspektivisch dargestellt. Diese Darstellung verdeut- 
licht, dass die Stiitze 2 mehrere Cffnungen 9 aufweisen 
kann, wodurch mehrere mogliche Rastebenen Ro, Ri, R2, R-3 
zum Einrasten der Nase 6 des Fahrkorbs 10 realisiert wer- 
den. Gieichzeitig wird deutlich, dass die erste Rastebene Ro 
durch den Anschlag 8 ausgebildet wird. 
[0044] In Fig. 4 ist eine zweite Schutzvorrichtung 1 darge- 
stellt, die ein Schwenkglied 16 aufweist. Das Schwenkglied 
16 ermoglicht ein Schwenken der Stiitze 2 um eine Dreh- 
achse D in einer Drehrichtung OX Gieichzeitig weist die 
Schutzvorrichtung 1 gemaB Fig. 4 eine Feder 14 auf, mittels 
derer die Stiitze 2 vom Schachtboden 11 wahrend dem Ein- 
schwenken beziehungsweise Zuriickschwenken angehoben 
wird, wodurch Reibwiderstande bei der Schwenkbewegung 
verringert werden. 

[0045] Das Schwenkglied 16 ist beispieisweise als Dreh- 
magnet ausgebildet und schwenkt die Stiitze 2 vorteilhafter- 
weise im stromlosen Betriebszustand in die Sicherungsposi- 
tion. Vorzugsweise schwenkt die Stiitze 2 mittels entspre- 
chender Steuerung und Sensoren von dem Fahrkorb 10 wie- 
der weg, wenn der Fahrkorb 10 die Stiitze 2 entlastet. In ge- 
sicherter Position ermoglicht eine Rastleiste 13 ein Einra- 
sten beziehungsweise Anschlagen der Nase 6 des Fahrkorbs 
10. 

[0046] In Fig. 5 ist eine Variante der Schutzvorrichtung 1 
gemaB Fig. 4 dargestellt, wobei die Rastleiste 13 am Fahr- 
korb 10 angeordnet ist und eine an der Stiitze 2 angeordnete 
Nase 15 ermoglicht ein Einrasten beziehungsweise Anschla- 
gen des Fahrkorbs 10. Hierbei wird wiederum mittels einer 
Feder 14 ein Anheben der Stiitze 2 wahrend dem Ein- 
schwenken beziehungsweise Zuriickschwenken ermoglicht. 
[0047] In Fig. 6 ist die Schutzvorrichtung 1 gemaB Fig. 5 
in schematischer Draufsicht dargestellt. Die Fig. 6 verdeut- 
licht insbesondere das Einschwenken beziehungsweise Zu- 
riickschwenken der Stiitze 2 sowie der Nase 15' um die 
DrehachseD. 

[0048] Fig. 7 verdeutlicht die grundsatzlich vorteilhafte 
Verwendung eines Fangelementes 13, das hier insbesondere 



als Rastleiste 13 ausgebildet ist. Eine Stiitze 18 weist wie- 
derum deh Anschlag 8 ~auf; der in die Rastleiste 13, insbe- 
sondere in die Offnungen 9 eingereift oder an der Rastleiste 
13 anschlagt und den Fahrkorb 10 stoppt, so dass der 
Schutzraum 12 zwischen diesem und dem Schachtboden 11 
ausgebildet wird. 

[0049] Die Stutze 18 weist hierbei ein Drehgelenk 13 auf, 
um das die Stiitze 18 mittels dem Stellglied 3 bewegt bezie- 
hungsweise verschwenkt werden kann. Vorteilhafterweise 
kann der Schachtboden 11 auch nahezu senkrecht zur Stutze 
18 in der Sicherungsposition angeordnet werden, so dass 
keine Querkrafte und Quermomente in der unteren Lage- 
rung entstehen. 
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1 Schutzvorrichtung 

2 Stutze 

3 Stellglied 

4 Kolbenstange 
5a, b Hebel 

6 Nase 

7 Puffer 

8 Anschlag . . . 

9 Offnung 

10 Fahrkorb 

11 Schachtboden 

12 Schutzraum 

13 Rastleiste 

14 Feder 

15 Nase 

16 Schwenkglied 

17 Drehgelenk 

18 Stiitze 

Ro Rastebene 
R t Rastebene 
R 2 Rastebene 
R 3 Rastebene 
Vp Fahrtrichtung 
CD Drehrichtung 
D Drehachse 
5 Stellrichtung 



Patentanspriiche 



45 



50 



55 



60 



65 



1 . Schutzvorrichtung (1) zur Erzeugung eines Schutz- 
raumes (12) unterhalb und/oder oberhalb einer Auf- 
zugskabine (10) beziehungsweise Aufzugskanzel mit 
einem Stutzelement (2, 18), das in eine Sicherungspo- 
sition einzubringen sowie in eine Entsicherungsposi- 
tion auszubringen ist, dadurch gekennzeichnet, dass 
das Stutzelement (2, 18) in der Entsicherungsposition 
und in der Sicherungsposition im Wesentlichen parallel 
zu einer Fahrtrichtung (V F ) der Aufzugskabine (10) be- 
ziehungsweise Aufzugskanzel angeordnet ist. 

2. Schutzvorrichtung (1) nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass eine Betatigungseinheit (3, 16) 
zum Einbringen des Stiitzelementes (2) wenigstens 
zwei am Stiitzelement (2) parallelogrammartig ange- 
ordnete Schwenkhebel (5a, b) zum Einschwenken und 
Zuriickschwenken des Stiitzelementes (2) umfasst. 

3. Schutzvorrichtung (1) nach einem der vorgenannten 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Betati- 
gungseinheit (3, 16) wenigstens eine im Wesentlichen 
parallel zu der Fahrtrichtung (V F ) der Aufzugskabine 
(10) beziehungsweise Aufzugskanzel angeordnete 
Drehachse (D) beziehungsweise Drehwelle zum Ein- 
schwenken und Zuriickschwenken des Stiitzelementes 
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(2) umfasst. 

4. Schutzvorrichtung (1) nach einem der vorgenannten 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Betati- 
gungseinheit (3, 16) wenigstens eine elektrische Halte- 
vorrichtung (3, 16) zum Halten des Stiitzelementes (2) 5 
in der Entsicherungsposition aufweist. 

5. Schutzvorrichtung (1) nach einem der vorgenannten 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass in einem 
stromlosen Betriebszustand der Haltevorrichtung (3, 
16) die Sicherungsposition vorgesehen ist. to 

6. Schutzvorrichtung (1) mit einem Stutzelement (2, 
18) zur Erzeugung eines Schutzraumes (12), insbeson- 
dere nach einem der vorgenannten Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, dass wenigstens ein Fangelement (13) 
zum AufFangen der Aufzugskabine (10) beziehungs- 15 
weise Aufzugskanzel in einer von einer Hone des Stiit- 
zelementes (2, 18) unterschiedlichen zweiten Hone 
vorgesehen ist. 

7. Schutzvorrichtung (1) nach einem der vorgenannten 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Fangele- 20 
ment (13) mehrere Anschlage (R u R 2 , R3) aufweist. 

8. Schutzvorrichtung (1) nach einem der vorgenannten 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Fangele- 
ment (13) als Rastleiste (13) ausgebildet ist; 

9. Schutzvorrichtung (1) nach einem der vorgenannten 25 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Fangele- 
ment (13) in einem unteren und/oder oberen Bereich 
eines Aufzugschachtes angeordnet ist. 

10. Schutzvorrichtung (1) nach einem der vorgenann- 
ten Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Stiit- 30 
zelement (2) das Fangelement (13) umfasst. 

11. Schutzvorrichtung (1) nach einem der vorgenann- 
ten Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das 
Fangelement (13) an der Aufzugskabine (10) bezie- 
hungsweise Aufzugskanzel angeordnet ist. 35 
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